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OPIS TECHNICZNY
1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu technicznego dla zadania
pod nazwa ,,Przebudowa ul. Jodlowej w Skoczowie wraz z wykonaniem przylacza
kanalizacji deszczowej”.

Przebudowa drogi bedzie polegac na przebudowie dwoch odcinkow drogowych powigzanych
ze sobg skrzyzowaniem zwyktym typu T:

Poczatek przebudowy odcinka ul. Jodtowej (Odcinek I) ma miejsce na skrzyzowaniu z droga
gminng ul. Le$na, a koniec ma miejsce na wysokosci skrzyzowania z przebudowywanym
odcinkiem ul. Jodtowej (Odcinek II).

Natomiast poczatek przebudowywanego odcinka ul. Jodtowej (Odcinek II) ma miejsce na
koncu drogi konczacej si¢ slepo, a koniec ma miejsce drogi na wysokosci istniejacej stacji
Trafo.

Przebudowa ul. Jodtowej bedzie polega¢ na przebudowie konstrukcji obu odcinkéw drogi
wraz z przebudowa odwodnienia drogi, odwodnienia poboczy oraz odwodnienia przylegtego
terenu.

W zakres opracowania w szczegolnosci wchodzi:

-przebudowa konstrukcji ul. Jodtowej sktadajgcej si¢ z Odcinka I, Odcinka II

-przebudowa chodnika na wysokos$ci skrzyzowania z ul. Lesng

-przebudowa opaski wzdtuz ogrodzen na dtugosci Odcinka I1

-przebudowa zjazdow zwyktych

-przebudowa poboczy

-przebudowa i budowa odwodnienia drogi, opaski, poboczy i przylegtego terenu

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Gminy Skoczoéw
B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r ,,w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych”
-wytyczne projektowania drog

-odwodnienie drog, ulic, placow

-wytyczne projektowania ulic

-pomiary wykonane przez uprawnionego geodete
-dokumentacja badan geologicznych podloza gruntowego.
-inwentaryzacja Stanu istniejgcego

-pomiary wlasne w terenie

-licencjonowane programy komputerowe

3. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ DROGI:

3.1 Parametry geometryczne

-klasa drogi - D

-kategoria ruchu KR 2

-przekrdj drogi — uliczny L 1/2

-predkos¢ projektowa 30 km/h

-dtugos¢ przebudowywanego odcinka nr 1 —151,66mb
-dtugos$¢ przebudowywanego odcinka nr 2 —241,67mb
-szerokos¢ jezdni na prostej i lukach poziomych —5,0mb
-szeroko$¢ poboczy gruntowych umocnionych —1,0mb
-szeroko$¢ opaski z kostki betonowej, zmienne —0,7—1,2mb



-szerokos¢ przebudowywanego chodnika wraz z kraweznikiem —1,3mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej —daszkowe na zewnatrz 2%.

-pochylenie poprzeczne drogi na tukach —jednostronne, a przechytka dobrana do parametru
tuku poziomego

-pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego, umocnionego —2%.

-pochylenie poprzeczne opaski zabudowanej wzdtuz ogrodzen —2%

-pochylenie poprzeczne chodnika —2%

-pochylenie podtuzne ciggu drogowego— zgodnie z profilami podtuznymi

3.2. Powierzchnie

-powierzchnia ul. Jodtowej, Odcinek | —772,5m?

-powierzchnia ul. Jodtowej, Odcinek II wraz z placami do zawracania na poczatku i
koncu projektowanego odcinka —1385,50m?

-powierzchnia zjazdow indywidualnych — 178,50m?

-powierzchnia pobocza gruntowego umochionego —249,0m?

-powierzchnia opaski wzdtuz ogrodzen ~382,0m?

-powierzchnia zielency — 141,0m?

3.3 Dlugosci
-dtugos¢ kraweznika betonowego najazdowego 15*22 — 782,0mb
-dhlugos¢ kraweznika betonowego 15*30 na zjazdach do posesji i na wysokosci skrzyzowania
z ul. Le$ng — 32,0mb
-dtugosé¢ opornikéw na zjazdach do posesji 12*25 — 110,0mb
-dlugos¢ obrzezy betonowych 8*30 wzdluz chodnika na wysokosci skrzyzowania
z ul. Lesng —8,0mb

3.4 Parametry techniczne odwodnienia

-kolektor PVC 0 $rednicy 300 mm SN12-203,0mb

-kolektor PVC o srednicy 400 mm SN12-143,0mb

-przykanaliki PVC o $rednicy 200mm SN8 —72,0mb

-studzienki Sciekowe typu miejskiego z osadnikiem z rur PE srednicy 500mm —16szt
-studzienki rewizyjne z kregéw zelbetowych §r. 800mm —17szt

-studzienki rewizyjne z kregéw zelbetowych sr. 1000mm —1,0szt

4. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Projektowana ul. Jodtowa sktadajgca si¢ z Odcinka I i Odcinka jest w Zarzadzie Gminy
Skoczow. Projektowany ciag drogowy na calej dlugosci przebiega po terenie zabudowanym,
a budynki mieszkalne zlokalizowane sg po obu stronach drog. W bezposrednim sgsiedztwie
ciggu drogowego wystepuje zabudowa jednorodzinna, a wszystkie posesje sa z ul. Jodlowa sa
skomunikowane przy udziale istniejacych zjazdow. Na dlugosci projektowanej ul. Jodtowej
znajduja si¢ dwa skrzyzowania zwykte typu T. Jedno skrzyzowanie znajduje si¢ na
poczatkowym odcinku tj. na poczatku Odcinka I gdzie znajduje si¢ skrzyzowanie z droga
gminna ul. Le$na. Drugie skrzyzowanie znajduje si¢ w ciagu ul. Jodtowej i stanowi
skrzyzowanie pomigedzy Odcinkiem I 1 Odcinkiem II.

Odcinek I ul. Jodlowej od skrzyzowania z ul. Le$ng do skrzyzowania z Odcinkiem II jest o
nawierzchni bitumicznej. Jedynie na koncu oraz na wysokosci skrzyzowania z Odcinkiem II
nawierzchnia drogi jest z kostki betonowej

Odcinek II na poczatkowym odcinku jest z kostki betonowej, a srodkowy 1 koncowy odcinek
ma nawierzchnie gruntowa umocniong. Takze plac na koncu Odcinka II na wysoko$ci stacji
Trafo jest o nawierzchni gruntowej umocnionej

Natomiast zjazdy do posesji sa czeSciowo gruntowe, czesciowo bitumiczne, a czgsciowo
wykonane sg z kostki betonowe;.



Droga na catej dtugosci Odcinka | w stanie istniejagcym posiada przekroj uliczny tj. jezdnia o
szerokos$ci okoto 3,5mb obustronnie obramowana jest poboczami gruntowymi o szerokosci
okoto 0,5mb. Jedynie na koncowym odcinku i na wysokosci skrzyzowania z Odcinkiem II
droga posiada przekroj uliczny tj. jezdnia o szerokosci okoto 4,0mb obustronnie obramowana
jest kraweznikami betonowymi. Na poczatku Odcinka I na wysokosci skrzyzowania z ul.
Les$ng znajduje si¢ chodnik dla pieszych o nawierzchni z kotki betonowe;.

Droga na dlugos$ci Odcinka II na poczatkowym odcinku jest o przekroju ulicznym tj. jezdnia
o szerokosci okoto 5,0mb obustronnie obramowana jest kraweznikami betonowymi.
Natomiast w §rodkowym i koncowym, odcinku droga posiada przekroj drogowy tj. jezdnia o
szerokosci okoto 6,0mb bezposrednio przylega do istniejgcych ogrodzen. Odcinek II na
poczatku 1 koncu zakonczony jest placami do zawracania gdyz droga jest Slepa
Odwodnienie drogi na poczatkowym odcinku, na catej dtugosci Odcinka I jest
powierzchniowe, a wody deszczowe z jezdni i poboczy odprowadzane sg bezposrednio w
przylegty teren.

Na calej dlugosci odcinka II znajduje si¢ kanalizacja deszczowa, ktorej stan techniczny jest
zty 1 brak jest widocznych wpustoéw 1 studni rewizyjnych. Jedynie na poczatkowym odcinku
Odcinka II o nawierzchni z kostki betonowej znajduja si¢ pojedyncze wpusty drogowe
natomiast brak jest widocznych studni rewizyjnych. Natomiast w §rodkowej czesci 1 na koncu
Odcinka II urzadzenia odwadniajac nie funkcjonujg gdyz sa zasypane i na drodze tworzg si¢
zastoiska wody. Do istniejacej kanalizacji deszczowej przebiegajacej w drodze na dtugosci
Odcinka II odprowadzane sa wody deszczowe i roztopowe z przylegtych posesji.

Dokonano inwentaryzacji i oceny stanu technicznego istniejgcej drogi oraz odwodnienia. W
szczegolnosci zwroécono uwage na stan nawierzchni jezdni, stan wpustéw drogowych, studni
rewizyjnych oraz kanatu deszczowego. Nawierzchnia bitumiczna na dtugosci Odcinka I jest
bardzo zdeformowana, spekana i posiada duze ubytki materiaty. Nawierzchnia z kostki
betonowej na koncowym odcinku Odcinka I i na poczatkowym odcinku Odcinka II jest
zdeformowana. Natomiast nawierzchnia gruntowa w Srodkowej i koncowej czesci Odcinka II
jest zdeformowana, sg duze ubytki kruszywa, wyst¢puja duze zastoiska wody i brak jest
nalezytych spadkow poprzecznych i podtuznych.

Ubytki, deformacje sg zwigzane z brakiem no$nosci podbudowy oraz brakiem nalezytego
odwodnienia drogi.

Wzdtuz drogi 1 w bezposrednim sgsiedztwie wystepuja sieci uzbrojenia terenu tj.:
-napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna

-kablowa sie¢ elektroenergetyczna

-sie¢ teletechniczna

-sie¢ gazowa

-sie¢ wodociggowa

-sie¢ kanalizacyjna

-kanalizacja deszczowa

Przed rozpoczeciem prac nalezy dokonac:

-rozbiorki istniejgcej nawierzchni bitumicznej na catej dlugosci drogi

-rozebranie nawierzchni bitumicznej na wysokos$ci skrzyzowania z ul. Le$na
-rozebranie istniejgcej nawierzchni z kostki betonowej na catej dtugosci drogi
-rozebranie istniejacych kraweznikow betonowych

-rozebranie nawierzchni istniejacych zjazdow do posesji na wysokosci pasa drogowego
-rozebranie istniejagcego chodnika dla pieszych na wysokos$ci skrzyzowania z ul. Le$ng
-rozbiorka istniejacego kanatu deszczowego wraz z rozbidrka studni rewizyjnych i
sciekowych

-rozebranie istniejgcych przylaczy do poses;ji kanalizacji deszczowej w obrgbie

pasa drogowego

Zakres projektowy nie wymaga rozbiorki istniejacych ogrodzen, ktére w catosci przebiegaja
poza pasem drogowym drogi gminnej.



5. WARUNKI GRUNTOWE:

5.1 Warunki ogolne
W celu rozpoznania podtoza gruntowego na dtugosci projektowanej drogi wykonano opini¢
geologiczng. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu postuzyty w pracach do
zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia istniejgcej drogi oraz zaprojektowania jej
konstrukcji dla zadanej kategorii ruchu.
Opinia geotechniczna ma na celu szczegdétowe rozpoznanie, ustalenie i okreslenie wtasnosci
fizyczno-mechanicznych podtoza gruntowego oraz ocen¢ warunkoéw gruntowo-wodnych dla
potrzeb prawidlowego zaprojektowania planowanej inwestycji budowlanej.
Prace po uwzglednieniu zakresu zamierzenia inwestycyjnego obejmowaty:

1. Wykonanie 5 otworéw badawczych

2. prowadzenie makroskopowe okreslanie rodzaju i stanu gruntu,

3. opracowanie przekrojow geotechnicznych

4. wnioski i zalecenia
Otwory badawcze w terenie wytyczono w dowigzaniu do granic dziatki. Za rzedne
wysokosciowe otworow badawczych przyjeto rzedne terenu odczytane z mapy do celow
projektowych. Zgodnie z PN-74/B-04452 wykonano 5 otworéw badawczych nierurowanych,
mato $rednicowych, @ 60-0@ 40mm o glgbokosci 2mp.p.t. kazdy. L.acznie przewiercono 10mb
gleby, gruntow nasypowych oraz rodzimych gruntéw spoistych i nie spoistych. Wiercenia
wykonano przy pomocy zestawow recznych, metoda udarowa z zastosowaniem probnikéw
okienkowych (RKS) wpedzanych mtotem udarowym Wacker BHSS.
W trakcie prac terenowych prowadzono badania makroskopowe gruntow z kazdego marszu
probnika, obserwacje wystgpowania zwierciadta wody gruntowej (zgodnie z pkt 6.1PN/B-
04452) oraz pobrano kontrolne proby o naturalnej wilgotnosci (NW) z gruntdéw spoistych i
naturalnym uziarnieniu (NU) z gruntéw niespoistych. Po zakonczeniu wiercen, otwory
badawcze zlikwidowano przez zasypanie urobkiem starajac si¢ zachowa¢ sekwencj¢ profilu
geologicznego.
Prace kameralne, zwigzane z opracowaniem dokumentacji obejmowaty:

1. analize i ocen¢ wynikow badan polowych i materialéw archiwalnych,

2. rozpoznanie przestrzenne uktadu warstw geologicznych podtoza,

3. opracowanie graficzne tych wynikow w formie mapy, legendy i objasnien,

4. ustalenie wartosci wiodgcych parametréw geotechnicznych wydzielonych warstw

metoda B wg normy PN-81/B-03020,
5. opracowanie tekstu dokumentacji z oceng warunkow geotechnicznych, wnioskami i
zaleceniami.

Dokumentacja zostata wykonana w oparciu o nastgpujace akty prawne:

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz.
1518)

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012, poz.463).

3. Normy PN-EN 1997-1: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Cze$¢ 1: Zasady
ogoblne i PN-EN 1997-2: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Czes¢ 2:
Rozpoznanie 1 badanie podtoza gruntowego.

4. Norma PN-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie

5. NormaPN-B-04452 Geotechnika. Badania polowe.



Do sporzadzenia dokumentacji wykorzystano rowniez:
1. Wilun Z.: Zarys geotechniki. Warszawa 1976, 2013
2. Pazdro Z., Kozerski B., Hydrogeologia og6lna, Warszawa, 1990
3. Kondracki J., Geografia fizyczna Polski. 2002

Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme¢ Geologia—Geofizyka—
Geotechnika—Hydrogeologia ul. Jana Pawta II 29 34—103 Witanowice oraz zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. poz. 463) wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebudowang droge gminng (ul. Jodtowa) nie nawigzano do aktualnego kilometrazu
lecz wykonano w uktadzie lokalnym. Przebudowywana droga bedzie polegaé¢ na wykonaniu:
-Przebudowa Odcinka I
Poczatek Odcinka I przebudowywanej ul. Jodtowej ma miejsce na wysokos$ci skrzyzowania z
droga gminng (ul. Le$na). Natomiast koniec projektowanego Odcinka I ul. Jodtowej ma
miejsce w obrebie skrzyzowania z Odcinkiem II przebudowywanej ul. Jodtowej. Dhugos¢
projektowanego odcinka wynosi 152mb.

Na catej dlugosci Odcinka I zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej. Jedynie na
wysokosci skrzyzowania z Odcinkiem II zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni z kostki
betonowej wibroprasowanej gr. 10cm kolor szary. Na calej dtugosci szerokos¢ jezdni wynosi
5,0mb, a spadek jest daszkowy 2% na zewnatrz drogi. Jedynie na poczatkowym odcinku na
dhugos$ci nienormatywnego tuku poziomym przechytka na drodze jest jednostronna i wynosi
3%. Jezdnia na catej dtugo$ci obramowana jest kraw¢znikiem betonowym najazdowym
15*22 o odkryciu 4cm. Jedynie w obrebie skrzyzowania z ul. Le$ng jezdnia bitumiczna
zostanie obramowana kraweznikiem betonowym 15*30 o odkryciu 12cm, ktoéry zostanie
nawigzany do kraweznika przebiegajacego wzdtuz ul. Lesne;.

Wzdtuz drogi o nawierzchni bitumicznej za krawegznikiem zaprojektowano obustronnie
pobocza gruntowe umocnione o szerokosci 1,0mb o spadku poprzecznym 6% na zewnatrz.
Natomiast wzdluz drogi o nawierzchni z kostki betonowej za kraweznikiem zaprojektowano
obustronnie opaski z kostki betonowej o szerokosci zmiennej 0,7—1,2/mb/ dostosowane do
murkow ogrodzeniowych.

Na skrzyzowaniu z ul. Le$ng dokonano korekty tukow poziomych, tak ze powigzanie ul.
Lesnej i ul. Jodtowej jest przy udziale tukoéw o promieniu nr=6,0mb. Dodatkowo dokonano
przebudowy istniejacego, jednostronnego chodnika w nawigzaniu do istniejacego chodnika
przebiegajacego wzdtuz ul. Lesnej. Zaprojektowano chodnik dla pieszych o nawierzchni z
korki betonowej whibroprasoiwanej gr. 8cm kolor grafitowy o szerokos$ci 1,3mb, a szerokos¢
liczona jest wraz z kraweznikiem. Chodnik od strony jezdni obramowany jest kraweznikiem
betonowym 15*30 o odkryciu 12cm, a od strony posesji obrzezem betonowym 8*30 o
odkryciu 4cm.

Odcinek 11 Odcinek II projektowanej ul. Jodlowej bedzie powigzany w formie skrzyzowania
zwyklego typu T przy udziale tukéw poziomych o promieniu r=6,0mb.

Na dtugosci projektowanego odcinka wszystkie zjazdy zostang przebudowane, a przebudowa
bedzie realizowana jedynie w obrebie pasa drogowego. Nawierzchnia zjazdow zostata
zaprojektowana z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm kolor czerwony. Zjazdy zostaty
zaprojektowane jako trapezowe lub w formie tukowe poziomych i obustronnie zostang
obramowane kraw¢znikami betonowymi 15*30 o odkryciu 5ecm. W linii pasa drogowego w
poprzek zjazdow zaprojektowano opornik betonowy 12*25 montowany bez odkrycia na
réwno z nawierzchnig projektowanego zjazdu i zjazdu poza pasem drogowym. Spadek
podtuzny zjazddéw nalezy dostosowac¢ do zjazdu poza pasem drogowym jednak nie moze by¢



wigkszy niz 5%. Natomiast spadek poprzeczny zjazdu nalezy wykona¢ w nawigzaniu do
spadku niwelety projektowanej drogi.

-Przebudowa Odcinka 11

Projektowany Odcinek I na poczatku i na koncu jest droga $lepa bez przejazdu. Wobec
powyzszego na poczatku i na koncu zaprojektowano place do zawracania, ktore zostaty
nawigzane do istniejacych ogrodzen. Diugos¢ projektowanego odcinka wynosi 241,67mb.
Na calej dlugosci Odcinka II zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni z kostki betonowe;j
wibroprasowanej gr. 10cm kolor szary. Na calej dtugosci szeroko$¢ jezdni wynosi 5,0mb, a
spadek jest daszkowy 2% na zewnatrz drogi. Jedynie na zalomie drogi sktadajacym si¢ z
dwoéch nienormatywnych lukéw poziomych w km 0+086,0 i na wysoko$ci nienormatywnego
tuku w km 0+135 przechytka na drodze jest jednostronna i wynosi 3%. Takze na placach do
zawracania na poczatku i na koncu Odcinka II przechylka jest jednostronna dostosowana do
spadku projektowanej drogi oraz do istniejgcych zjazdow.

Jezdnia na catej dlugo$ci obramowana jest kraweznikiem betonowym najazdowym 15%22 o
odkryciu 4cm. Wzdtuz drogi za kraweznikiem zaprojektowano obustronnie opaski z kostki
betonowej o szerokosci zmiennej 0,7—1,2/mb/ dostosowane do murkow ogrodzeniowych.
Takze po obrysie placow do zawracania na poczatku i koncu zaprojektowano krawezniki
najazdowe 15*22 o odkryciu 4cm i opaski z kostki betonowe;j.

Na dtugosci projektowanego odcinka wszystkie zjazdy zostang przebudowane, a przebudowa
bedzie realizowana jedynie w obrebie pasa drogowego. Nawierzchnia zjazddéw zostata
zaprojektowana z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm kolor czerwony. Zjazdy zostaty
zaprojektowane jako trapezowe i obustronnie zostang obramowane kraweznikami
betonowymi 15*30 o odkryciu 5cm. W linii pasa drogowego i w linii bram wjazdowych w
poprzek zjazdoéw zaprojektowano opornik betonowy 12*25 montowany bez odkrycia na
réwno z nawierzchnig projektowanego zjazdu i zjazdu poza pasem drogowym. Spadek
podtuzny zjazdéw nalezy dostosowac do zjazdu poza pasem drogowym jednak nie moze by¢
wigkszy niz 5%. Natomiast spadek poprzeczny zjazdu nalezy wykona¢ w nawiazaniu do
spadku niwelety projektowanej drogi.

7.ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanej drogi zostat przedstawiony na profilu podtuznym. Rzgdne
wysokosciowe wykonano w uktadzie panstwowym.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow pionowych, ktérych promienie
dobrano ze wzgledu na ptynno$¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do
istniejgcego terenu, istniejgcych zjazdow do poses;ji i drog bocznych
Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla
prawidtowego odwodnienia je;j.

8.PRZEKROJE TYPOWE

Na podstawie wykonanej dokumentacji geotechnicznej zaprojektowano wzmocnienie
istniejacej konstrukcji drogi po uprzednim rozebraniu warstw bitumicznych na calej grubos$ci
ich zalegania istniejacej nawierzchni z kostki betonowej oraz po wykorytowaniu na rzedne
projektowane. Konstrukcja drogi na tej dlugos$ci zostanie wykonana na obcigzenie ruchem
KR 2, a pelna konstrukcja zostanie wykonana takze na wysokoS$ci zjazdow do posesji.

Os$ projektowanej niwelety drogi zarowno na dtugosci Odcinka I i Odcinka Il bedzie
pokrywata si¢ z osig istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenia beda realizowane
symetrycznie. Na calej dlugosci Odcinka | obustronnie zaprojektowano pobocze gruntowe
umocnione o szerokosci 1,0mb, a na calej dtugosci Odcinka II i na koncowym fragmencie
Odcinka I zaprojektowano opaski z kostki betonowej o szeroko$ci zmiennej 0,7—1,2m
dostosowanej do istniejgcych ogrodzen.



Droga na catej dtugosci posiada szerokos¢ 5,0mb i obustronnie obramowana jest
kraweznikiem betonowym najazdowym 15*22 o odkryciu 4cm. Jedynie na wysokoS$ci
skrzyzowania z ul. Le$ng wzdtuz obu krawedzi ul. Jodtowej zaprojektowano krawgznik
betonowy 15*30 o odkryciu 12cm i kraweznik zostanie nawigzany do istniejacego
kraweznika zabudowanego wzdtuz ul. Le$ne;j.

Dodatkowo przebudowano chodnik dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Le$nag.
zaprojektowano chodnik szerokosci 1,3m, ktéry od strony drogi obramowany jest
krawegznikiem betonowym 15*30, a od strony posesji obrzezem betonowym 8*30.
Krawezniki 1 obrzeza i obrzeza beda montowana na tawie z betonu C12/15 na §wiezym
niezwigzanym betonie. Krawezniki bedg montowane na fawie z oporem, a obrzeza z
obustronnym oporem.

9.KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

Przy zalozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji drogi, nawierzchnia na

ul. Jodtowej zostata zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-2

Konstrukcje zaprojektowano przy zalozeniu istniejacych warunkéw wodno-gruntowych oraz

na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

stanowigcych zalgcznik nr 31 do Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i

Autostrad z dnia 16.06.2014r.

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z formowaniem konstrukcji drogi nalezy dokonaé

rozbiorki nawierzchni bitumicznej na poczatkowym odcinku drogi, nawierzchni z kostki

betonowej w srodkowej czg$ci drogi, nawierzchni gruntowej umocnionej na koncowym
odcinku drogi oraz nalezy wykona¢ korytowanie na rzedne projektowane. Na dtugosci
projektowanych drég wykonano otwory badawcze o glebokosci 2,0mb kazdy p.p.t. Na
podstawie wykonanych otworéw nalezy stwierdzic:

-w podtozu zalegaja grunty watpliwe o nosnosci podtoza G3.

-grunt jest w stanie plastycznym, twardoplastycznym, wilgotnym. Natomiast na gltebokosci

0,9—1,4/m/ w podtozu zalegaja grunty niewysadzinowe w postaci pospotki brazowej

-poziom wdd gruntowych ponizej 1,2m

-warunki wodne okreslono jako przecigtne

Przy projektowaniu konstrukcji wzmocnienia uwzgledniono:

-warunki wodne —przecig¢tne (na gltgbokosci okoto 1,6 nawiercono poziom wod gruntowych, a
na glebokosci 1,0mb wystepuja przesiaki z wod opadowych)

-grupa no$nosci podloza gruntowego na glebokosci 1,0mb ponizej spodu konstrukcji. Do
obliczen przyjeto grunty zalegajace na gltebokosci 1,7m ppt. Na tej glgboko$ci wystepuja
grunty matowysadzinowe 1 watpliwe. Na podstawie powyzszego przy przyjeciu
warunkéw wodnych jako przecigte przyjeto grupg nosnosci podtoza jako G3

-kategoria ruchu ul. Jodtowej wynosi KR 2

-no$no$¢ podtoza pod konstrukcje drogi ul. Jodtowej musi wynosi¢ min 80,0MPa

-wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni 1 warstwy ulepszonego podioza ze wzgledu na
odpornos$¢ na wysadziny przy nosnosci podtoza dla ruchu kategorii KR 2 i grupy no$nosci
podtoza G3 musi wynosi¢ min 0,55m.

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu gruntdw nienosnych, watpliwych lub

wysadzinowych gdzie kategoria gruntu wynosi G3 nalezy dokona¢ jego wzmocnienia.

Wzmocnienie begdzie polegac na:

-wykonaniu ulepszonego podtoza z mieszanki zuzlowo-cementowo-popiotowej typu Utexs
dla ruchu KR2



Przyjeto konstrukcje:

9.1. Konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej na ruch KR 2:

-4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118

-skropienie nawierzchni emulsjg kationowa modyfikowang w ilo$ci 0,5kg/ m?.

-8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W

-10cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3

-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csg/so

-20cm warstwa ulepszonego podioza z mieszanki zuzlowo-cementowo-popiotowe;j
typu Utexs o

9.2. Konstrukcja drogi o nawierzchni z kostki betonowej na ruch KR 2:

-10cm kostka betonowa wibroprasowana kolor szary

-3cm podsypka cem-piaskowa 1:3

-9cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgoys

-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoy3o

-20cm warstwa ulepszonego podioza z mieszanki zuzlowo-cementowo-popiotowe;j
typu Utexs o

9.3. Konstrukcja na zjazdach do posesji na ruch KR 1:

-8cm kostka betonowa wibroprasowana kolor czerwony

-3cm podsypka cem-piaskowa 1:3

-10cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csg/so
-istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

9.4. Konstrukcja opaski wzdluz ogrodzen

-6m kostka betonowa wibroprasowana kolor grafitowy

-3cm podsypka cem-piaskowa 1:3

-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
-istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

9.5. Konstrukcja chodnika dla pieszych o nawierzchni z kostki betonowej
- 8cm kostka betonowa kolor grafitowy

- 3cm podsypka cem-piaskowa 1:3

-15c¢m podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego z kruszywem Cgg/3
-istniejace podloze stabilizowane 1 profilowane mechanicznie

9.6. Konstrukcja drogi miejscu przekopow

- 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W

- pasek geosiatki polipropylenowej wzmocnionej podwojnym splotem z
wiokna szklanego

-10cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cog/3

-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoyso

- 35cm Srednio zasyp wykopow z mieszanki kruszywa niezwigzanego z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/63mm CBR>45%

- 30cm zasypka kanatu deszczowego z piasku gruboziarnistego

- kanat deszczowy z rur PVC $r.300mm SN8

- 15cm podsypka pod kanal z piasku gruboziarnistego

- istniejgce podloze stabilizowane i1 profilowane mechanicznie



9.7. Konstrukcja na szerokosci poboczy gruntowych umocnionych wzdluz
Drogi 0 nawierzchni bitumicznej
-1cm jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy udziale grysow bazaltowych i
emulsji kationowej szybkorozpadowej, modyfikowanej
-15cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo/3
-20cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csg/zo
-istniejace podloze stabilizowane i profilowane mechanicznie

9.8. Konstrukcja zielency
-10cm warstwa humusu wraz z obsianiem trawa.
-uzupeienie podtoza kruszywem naturalnym pochodzacym z korytowania i wykopow

Uwaga:

1. Warstwy konstrukcyjne nalezy formowac¢ schodkowo z poszerzeniem
proporcjonalnie dolnych warstw konstrukcji drogi i poboczy.

2. Warstwa $cieralna powinna zachodzi¢ na istniejacq nawierzchnie¢ bitumiczng na
poczatku opracowania na szeroko$¢ min 0,Smb. Przed wykonaniem warstwy
Scieralnej nalezy wykonaé¢ wcinke na istniejacej drodze poprzez frezowanie
krawedzi istniejacej jezdni.

3. W celu uciaglenia na powiazaniu istniejacej konstrukcji drogi i projektowane;j
nalezy zamontowac¢ pasek z z geowlokniny polipropylenowej z wlokien ciaglych
wzmocnionych podwojnym wiloknem szklanym o masie powierzchniowej min
300g/m? szerokosci 1,0mb. Cze$¢ geowlékniny powinna zachodzié na istniejaca
konstrukcje na szeroko$¢ min 0,5mb a cze$¢ na projektowang warstwe wiazaca

4. Warstwe Scieralng nalezy uklada¢ calg szerokos$cia drogi bez szwu sSrodkowego

10.WYPOSAZENIE DROG:

10.1 Krawezniki betonowe najazdowe i lawy betonowe.

Na krawedzi drogi zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe 15*22 o odkryciu 4cm.
Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktadaé¢ na tawie betonowej z jednostronnym
oporem z betonu C 12/15 1 montowane na §wiezym niezwigzanym betonie. Zaprojektowano
lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,08m>/mb.

10.2 Krawezniki betonowe drogowe 15%30 ilawy betonowe.

Wzdtuz krawedzi drogi na wysokosci skrzyzowania z ul. Lesng obramowanie chodnika
bedzie realizowane przy udziale krawegznikoéw betonowych wibroprasowane 15*30 o odkryciu
12cm. Natomiast wzdhuz zjazdéw obustronnie poza opaska betonowa zaprojektowano
krawegzniki betonowe 15*30 o odkryciu Scm. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy
uktadaé na tawie betonowej z jednostronnym oporem z betonu C 12/15 na §wiezym
niezwigzanym betonie. Zaprojektowano tawe¢ betonowa z oporem przy przyjeciu 0,08 m*/mb.

10.3 Oporniki betonowe i lawy betonowe.

Na wysokosci zjazdow w poprzek zjazdow do posesji w linii bram wjazdowych lub na
granicy pasa drogowego oraz na powigzaniu drogi o nawierzchni bitumicznej i nawierzchni z
kostki betonowej w poprzek drogi zaprojektowano oporniki betonowe wibroprasowane
12*25. Na calym odcinku géra opornika powinna by¢ montowana na rowni nawierzchnig
projektowanych i istniejacych zjazdoéw z drugiej strony oraz nawierzchnia bitumiczna i
nawierzchnia z kostki betonowej. Elementy betonowe prefabrykowane nalezy uktadac na
fawie betonowej z obustronnym oporem z betonu C 12/15 na §wiezym niezwigzanym betonie.
Zaprojektowano tawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,09m®/mb.

10.4 Obrzeza i lawy betonowe.
Projektowany chodnik dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z ul. Le$ng oraz po obrysie
placu na koncu poczatku opracowania Odcinka II od strony posesji zaprojektowano obrzeze



betonowe wibroprasowane 8*30. Elementy betonowe prefabrykowane b¢da montowane na
fawie z dwustronnym oporem z betonu C 12/15 na Swiezym niezwigzanym betonie. Obrzeza
nalezy montowac tak aby ich odkrycie powyzej powierzchni¢ chodnika i opaski wynosito
4cm.

11. ODWODNIENIE:

Odwaodnienie projektowanej drogi bedzie realizowane przy udziale projektowanych
spadkow poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe z jezdni, chodnika, pobocza i opaski
zostang sprowadzone do kraweznika i dalej do projektowanej kanalizacji deszczowe;.
Odwodnienie drogi bedzie realizowane przy udziale dwoch projektowanych kanatow
deszczowych, ktorych wyloty zlokalizowane sg w istniejgcych studniach rewizyjnych
nalozonych na istniejgce kanalty deszczowe.

11.1 Odbiornik kanalizacji deszczowej z Odcinka |

Odwodnienie drogi bedzie realizowane przy udziale projektowanej kanalizacji deszczowej.
Wody deszczowe z jezdni, chodnika na skrzyzowaniu z ul. Lesna, zjazdow oraz z przyleglego
terenu zostang sprowadzone na krawedz drogi do projektowanego kraweznika betonowego 1
projektowanych studni $ciekowych. Studzienki Sciekowe zostang oproznione do
projektowanych studni rewizyjnych natozonych na projektowany kanat deszczowy.
Projektowany kanatl deszczowy sktadajacy si¢ z jednego projektowanego odcinka zostanie
oprézniony do istniejacego kanatu deszczowego przebiegajacego w ul. Lesnej przy udziale
istniejagcej studni rewizyjnej, ktora pozostanie bez zmian. Jedynie trakcie prac na istniejace;j
studni zostanie wymieniony zelbetowy pierscien odcigzajacy oraz wilaz zeliwny klasy D400.

11.2 Odbiornik kanalizacji deszczowej z Odcinka 11

Odwodnienie drogi b¢dzie realizowane przy udziale projektowanej kanalizacji deszczowey.
Wody deszczowe 1 roztopowe z jezdni, opaski, zjazdow oraz z przylegtego terenu zostang
sprowadzone na krawedz drogi do projektowanego kraweznika betonowego i projektowanych
studni Sciekowych. Studzienki §ciekowe zostang oprdznione do projektowanych studni
rewizyjnych natozonych na projektowany kanat deszczowy. Projektowany kanat deszczowy
sktadajacy si¢ z jednego projektowanego odcinka zostanie oprdzniony do istniejacej
kanalizacji deszczowej stanowigcej odwodnienie ul. Wislanej, ktory stanowi przedmiot
odregbnego opracowania. Oprdznienie projektowanego kanatu deszczowego bedzie
realizowane przy udziale projektowanego przytacza, a wody deszczowe z projektowanego
kanatu deszczowego zostang odprowadzone do istniejagcego kanatu za posrednictwem
istniejacej studni rewizyjne;.

11.3 Charakterystyka urzadzen odwadniajacych
a/ studzienki Sciekowe zabudowane przy krawe¢zniku betonowym
Do odprowadzenia wod deszczowych z powierzchni drogi, opaski 1 przylegtego terenu
zaprojektowano studzienki $ciekowe studzienki $ciekowe typu miejskiego z osadnikami
glebokosci 30cm. Studzienki zostaly zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy
wewnetrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z PE na
podiozu z luznego niezaggszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka Sciekowa wykonana jest z
kinety $lepej, rury wznoszacej oraz teleskopowego dla regulacji wysokos$ci do rzgdne;j
projektowanej z rur PE, a elementy taczone sg przy udziale uszczelek. Studzienka zwienczona
jest zeliwnym wpustem ptaskim 400*600/mm/ kl. D 400 opierajacym si¢ na zelbetowym
pierscieniu odcigzajacym za posrednictwem zelbetowego adaptera. Wylot w kierunku studni
rewizyjnej realizowane jest przy udziale szczelnego polaczenia tj. wktadki in situ. Gora
wpustu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej nawierzchnie bitumiczng lub nawierzchnie z
kostki betonowej. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowaé wiaderko osadnikowe
ze stali ocynkowane;j.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ gruntem rodzimym, selekcjonowanym pochodzacym z
wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i



zwilzeniem woda. Dodatkowo w obrgbie 1 wokot studni $ciekowych nalezy wykonad
podbudowe z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 20cm przed wykonaniem
warstwy $cieralne;j.

b/ studzienki rewizyjne z kregow zelbetowych $r. 800mm

Na dtugosci projektowanego kolektora deszczowego zaprojektowano studzienki rewizyjne z
kregow zelbetowych o $r. wewnetrznej 800mm. Studzienki zostang natozone na projektowany
kanat deszczowy | powstang w jego osi. Po wykonaniu podsypki z zaggszczonego piasku
stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy montowac¢ studzienki rewizyjne. Prefabrykowany
dot studni rewizyjnej w formie donicy zelbetowej sktadajacej si¢ ze zbrojonych $cianek 1 dna
z betonu C 35/45 zostanie utozony na wczesniej wykonanej podsypce. Dopuszcza si¢
wykonanie plyty dennej zelbetowej monolitycznej, na ktorej montowany beda kregi na
swiezym niezwigzanym betonie ptyty dennej. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z
betonu C 35/45, a ilo$¢ ich uzalezniona jest od wysokos$ci studni 1 rzgdnej niwelety drogi.

Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢ smarow poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewngtrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewnetrzng powierzchnie zamka gornego kregu naktadanego na uszczelkg. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przej$cia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wiaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowej
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajgcego.

Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacjg bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

Wody deszczowe z kolektora deszczowego spadajg bezposrednio na kinete betonowa
zabudowang w dnie studzienki rewizyjnej.

¢/ studzienka rewizyjna kaskadowa z kregow zelbetowych sr. 1000mm (Sys)

W celu pokonania duzej roznicy terenu na kanale deszczowym nalezy wykona¢ kaskade. W
celu zmniejszenia spadku podtuznego projektowanego kanatu deszczowego zaprojektowano
jedng studzienke rewizyjng kaskadows z kaskadg wewnetrzng z kregéw zelbetowych

ér. 1000mm. Studzienka kaskadowa zostanie natozona na projektowany kanat deszczowy i
powstanie w jego 0si.

Po wykonaniu podsypki z zageszczonego piasku stabilizowanego cementem gr. 30cm nalezy
montowac studzienke rewizyjng. Prefabrykowany dot studni rewizyjnej w formie donicy
zelbetowej sktadajacej sie ze zbrojonych $cianek 1 dna z betonu C 35/45 zostanie utozony na
wczesniej wykonanej podsypce. Dopuszcza si¢ wykonanie ptyty dennej Zelbetowej
monolitycznej, na ktorej] montowany bedg kregi na Swiezym niezwigzanym betonie plyty
dennej. Na dot studni montowane sg kregi zelbetowe z betonu C 35/45, a ilo$¢ ich
uzalezniona jest od wysokosci studni 1 rzgdnej niwelety drogi.

Do montazu elementéw prefabrykowanych nalezy uzy¢ smaréw poslizgowych. Smarem
poslizgowym nalezy pokry¢ zewngtrzng powierzchnie uszczelki umieszczonym na dolnym
kregu 1 wewngetrzng powierzchnie zamka gornego kregu naktadanego na uszczelkg. Wiaczenie
kanatu do studzienki wykona¢ w miejscach fabrycznie osadzonych systemowych kro¢cow
dostudziennych w formie przejscia szczelnego tulejowego.

Po wykonaniu studni nalezy wykona¢ kinety w dostosowaniu do kierunkow projektowanych
kolektorow z betonu C 35/45.

Studzienka od gory jest wyposazona we wlaz zeliwny klasy D 400 osadzony na zelbetowej
pokrywie nastudziennej za posrednictwem zelbetowego pierscienia odcigzajgcego.
Zasypania studzienki nalezy dokona¢ piaskiem gruboziarnistym stabilizowanym cementem
oraz kruszywem naturalnym dowozonym z zewnatrz. Zasypka powinna by¢ prowadzona



warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i zwilzeniem woda. Kregi studzienki przed
wbudowaniem nalezy izolowac izolacja bitumiczng na zimno w dwoch warstwach.

d/ odwodnienie-kolektor deszczowy z rur PVC

Na calym odcinku zaprojektowano kolektor z rur PVC SN 12 o srednicy 300-4500 /mm/.
Rury kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem
podsypki z gruboziarnistego, ostrego piasku gr. 15cm. Kolektor nalezy wykona¢ ze spadkiem
zgodnie z profilem podtuznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykonac
zasypke z gruboziarnistego, ostrego piasku gr. min. 30cm.

e/ przykanaliki

Projektowane studzienki §ciekowe i rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC SN 8 o
srednicy 200mm i montowac¢ w spadku podtuznym 2%. Rury nalezy uktadaé na
wyprofilowanym i zagg¢szczony podtozu za posrednictwem podsypki z gruboziarnistego,
ostrego piasku gr. 10cm.Wtaczenie przykanalikow ze studzienkami $ciekowymi 1
rewizyjnymi powinno by¢ szczelne 1 wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki
in situ. Na rury przykanalikow nalezy wykona¢ zasypke z gruboziarnistego, ostrego

piasku gr. 20cm.

12. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapi¢ do rozbiorki istniejgcej nawierzchni
bitumicznej na catej grubos$ci zalegania oraz nawierzchni z kostki betonowej. Nalezy dokona¢
rozbiorki istniejacego $cieku i kraweznika betonowego zabudowanego wzdhuz krawedzi
jezdni. Nalezy dokona¢ rozbiorki istniejacego kolektora deszczowego, istniejacych studni
$ciekowych i rewizyjnych. Nalezy dokona¢ korytownia pod konstrukcje drogi, poboczy,
opaski, zjazdow zwyktych i tawy pod krawezniki, obrzeza oraz oporniki. Materiat z rozbiorki
Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce skladowania lub utylizacji musi
by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj. Gming Skoczoéw/, a koszt sktadowania ponosi
Wykonawca Robot.

Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ drogi oraz wszystkie punkty charakterystyczne
drogi zaréwno sytuacyjnie jak 1 wysoko$ciowo. Wytyczenie powinno by¢ wykonane przez
geodete 1 potwierdzone stosownym wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobéw mapowych
w Osrodku Geodezyjnym. Przed przystagpieniem do robot wykonawca robdt powinien
wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac po uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu oznakowania robot.

13. UWAGI I ZALECENIA KONCOWE:

Przed rozpoczeciem prac, Wykonawca Robot dokona oznakowania prowadzonych
prac wedtug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu i wykona harmonogram robot.
- trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu nalezy
prowadzi¢ rgcznie wytacznie pod nadzorem stuz technicznych wtasciciela urzadzenia.
- roboty uj¢te w niniejszym projekcie nalezy wykonaé¢ zgodnie ze Szczegdtowymi
Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.
- wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiadac¢ niezbedne atesty,
aprobaty i dopuszczenia do stosowania w budownictwie
- przestrzega¢ nalezy wszystkich branzowych przepisow BHP
- obstuga geodezyjna lezy w cato$ci po stronie Wykonawcy Robot. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny, obstuga w trakcie robdt 1 pomiar powykonawczy nalezy zleci¢
uprawnionemu geodecie. Po zakonczeniu prac nalezy cato$¢ nanie$¢ na mapy panstwowego
zasobu geodezyjnego.
- Wykonawca Robot przed wykonaniem korytowania pod konstrukcj¢ drogi jest zobowigzany
do wykonania przekopow kontrolnych w celu ustalenia usytuowania sieci branzowych



podziemnych.
- wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji projektowej nalezy uzgodnic z
projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.



